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Tour Eiffel
‘sull’Adda

A TENERLO INSIEME, DA OLTRE UN SECOLO, Ci FEHSAHE 1[III 000 I:HI'DI]I
RIBATTUTI CHE HEEGEHD LE OLTRE 2.500 TONNELLATE DI FERRO DELLA
SUA FORMIDABILE STRUTTURA AD ARCO SULL'ADDA. STIAMO PARLANDO
DEL PONTE SAN MICHELE, PER TRAFFICO MISTO FERROVIARIO-STRADALE,

INAUGURATO NEL 1889, LO STESSO ANNO DEL BATTESIMO DELLA TOUR EIFFEL
CON CUI HA IN COMUNE LA TECNICA COSTRUTTIVA, E INTERESSATO
DA UN MERITATO PROGRAMMA DI RIQUALIFICAZIONE.
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arco in ferro, a traffico misto ferroviario e strada-

e, che congiunge, sin dal lontana LEBR, | paesi di
Paderno d'Adda (oggi in Provincia di Lecco) e di Calusco
[oagi in Pravincia di Bergama), altrimenti separali ine-
luttabilmente da una prafonda gola che il grande fiurme
ha scavato nel corso dei secoli. Il piano stradale, infath,
passa a circa 85 m sopra il livello delle magre e il ponte
rappresenta ancor oggi uno dei pochi collegamenti fer-
roviari tra I'Est e I'Dvest del fiume Adda. Da molti consi-
derato come un verc & proprio simbolo dell'archeslegia
industriake in Italia & come una delle pil interassant rea-
lizzarioni dell’ingegneria italiana del"Ottacanta, il ponte,
noko anche come ponte Rathlisberger dal nome dell’inge-
gnere capo dell'ufficio tecnico della sacietd che esequi'o-
pera, rappresenta una delie pil interessanti testimanian-
2e di queli’epoca in cui "acciaio, il ferro & la ghisa erano
werl e propei simboli del pregresso umans, Lapertura del
ponte offri, infatti, la possibilith di stabilire comunicazioni
rapide o stabili tra le dee parti della Lormbardia, rducan-
do i bamipi di percorrenza e rendendo di fatto praticabibe i
commercio Ira la 2ona produttive del Piemonte ariantake
[Movara e Vercelli) e le industrie dell'Est lombarda (Bre-
scia & Bergamo), @ allo skesso tempo di accorciare sensi-
bifmente |a distanza fra le province defl’slta Lombardia e
del Veneto con la linea del Gottardo.
Il ponte fu ritenuts gid da subito un capolavers di tecni-
£a ingegneristica, tanto da venire inserito nell'alenco dei
maggior ponki ad arco del monda e da venire citats come
esampio di splendare dellingegneria civile sia per il pro-
getto ardito che per la perizia della realizzazione. La ri-
levanza del ponte San Michele dal punto di vista storice
& paragonabile a quella della Torre Eiffel: inaugurate nel
medesimo anno [ 1889] ed edificate con le stasse tecno-
logée, entrarmbe le strutture all'epoca della loro costruzio-
nie divenners il simbolo del trionfo industriale peri fspet-
tivi Paesi. Del butto simile al Viaduc de Garabit, realizzato
qualtre anni prima in Alvernia (Francia cenbro-mearidio-
nale) dalle stesso Gustave Eiffel, il ponte San Michele &
tra i primi esermpi di costruzione progettato con la tearia
dell'ellisse di elasticitd e venne successivamente studiato

II pante San Michele sul fiume Adda & un pente ad
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a livello eurcpen assieme agli altri grandi ponti metalfici
eretti in quel penodo, come il gia citato Viaduc de Garabit
e il ponte Maria Fra di Porto [sempre delle stesso Eiffal}*.

Il progetto: dati tecnici e cenni storici

Per approfondire gli aspatti storici e per descrivere |e carat-
teristiche dal ponte si ricorrera di seguite ad ampi stralci di
un artiooin del Giomale def Gemin Civile del 1889 uscito a
ridasso dellinaugurazione del viadatto: "La fenrowia com-
plementare destinata a congiungers la stazione di Pomta S,
Piptrm, sulia linea Bergamo-Lecco, ala stazione di Saregna
suffa Manza-Coma, tagiianda nella stazione of Lismate (3 -
nea Morza-Lecca, [...] doveva atfraversare Adda nelle w-
cinaize o Pademo, 2 cinca 80 /1. swl el delle magre”. La
sponda sinistra del fiume, nei pressi di Paderno e di Calu-
sCo, prasenta una scarpa in media delf'l /2 mentre la spon-
da destra, pid inclinata, dell’1/1; il terreno "2 formato af un
congiameraio &l ghiala moto compatto, a straly abbastan-
za regolani, | gual in malti puntl, e speciaimenie pid a va!-
i, wicing a Trezzo, fomiscono mass df peddinga duriss-
ima imaiegata ubimente anche i costruzion important”.

1| progetto defia finea ferrowviana Fonte San Pietmo-Seregno fu
studiato da uno speciale Uffido del Governo con ha scopa di
concomere al'opera narionale di recoordo e unificazione del-
le diverse tratte ferroviarie, gestite da varie scdeta private
in tutta il necnato Regne dTtalia, tra lorg a:5=ai poco cmicge-
nea, owwiamente, per mezzi e materiafi. 1l progetto origina-
ria prevedeva 'attreversamento delladda tramite un pante
& travata reftilines in ferra, sometta dalle spafle g da tre pda
in muratura. La fermovia era pensata sul pano superiore ded-
la travata e la strada, che avrehbe unita le Province di Cama
e di Bergama, all'intemo diessa. Mel 1885 | favori del ponte
eranc ancora lungi dall’essere awviati, meantre i dus tronchi
ferroviar Bonbe San Fietro-fiume Adda e Seregno-Usmate
stavano per essere terminati. Mancava pertantc da realizza:
re salamente |3 tratta Usmate-Calusoc d'8dda la cui direzio-
nie dei laven fu affidata dal Govermnc alla Societa per le Strade
Ferrete Meridionali. Tuttawvia, prima di pronundiarsi definit-
vamente, f Consiglio Superare des Laveri Publici valle va-
lutare aftre soluzioni per Fettraversamento dell®dda e inca-
ricd la Soccieta per le Strade Fermate Merdionali 4i studiare
un viadsotto in mureture a dopgic uso stredale-fermoviaric.

La Sodeta Kazionale Officine di Savigliano® (SMNOS) chiesa
di poker partecipare all'affidamento della castruzicne dall'o-
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pEra con un progria progetto, presentando, il 17 marzoo del
16E6, una reccalta di dedici tevole tecniche. La SNOS, fon-
data nal 1880, aveva gia realizzato, ma le altre, il ponte fer-
rowiario in accizio sul Po a Casalmaggiore - lungo L85 me
pesante 2.000 ton - per la ferrovia Farma-Brescia-Iseo, al-
cuni penti in ferro, tra cui guello sul Po a Casake Monfermato
e guello di =5 sul Tanaro, nenché il ponge di Trezza sullid-
da. 1l pregetto presentato riguardava, per 'attreversamen-
to deil'Adda, un vizdatto “in fermo consistente in LN grande
aroo di m. 145 di carda, impostato spara due robusti spalio-
iin péatra, La travats a doppio wsa, funga m. 224, era divi
s34 satte luol aquar e sopportata dale due spalle superio-
i muraturs & da sel pie metaliche, di cd due impostata
sugh spalioni dell'arce, gusttno swl'arco stesso. I progetto
er3 accompagnato da calcoll giushficativl ampiamente sw-
iupcaty, dal disegno della grande armatura in legng, o pon-
te di senwizio, che proponevasl di costrirre per lerezione
del grande arco e da formale proposta ol costruine i wadod-
to, compese ke muratine, per Ung Somima 8 conpa, sotto
i responsabilits gelflmpresa”. Inoltre Mimpresa dichiarava
di lasciare nelle mani del Gowverno una Cospicua somma per
tre anni consecutivi daf‘apertura all'esercizio della fermovia
a titohs di garenzia, impegnandosi a mantenere in buona
stato durante guel periodo tuthe la opere formanti cggatto
del contratta a corpo. Tale proposta fu accolta e sottoposta
al Gowerno, cosi come guella di un‘altre dita nazicnale che
gveva presentato un progetto di massima di un ponke par-
ke in ferro e parte in muratura. In gara, pertanta, andarono
guattro progetti in tutto e il Consiglic Superiore dei Lava-
ri Pubblici prescelse guello della SNOS perché comispon-
deva tecnicamenta alle condizioni di stabilita nchieste per
un'ogera di tanta importanza, perché importava la minima
spEsa e poteva essar aseguito in minar tempa in confronto
degii altri. Anche guesta progetto subi delle modificazionl
in corso d'opera. Difatt, "mertre la Societa studiavs 0 suo
progetho & Wadotto, un esame pid minuto delle comaizie-
i del terrens speciaimente in sponga sinistrs, consigliava
alla Dureziane def Lavon delle Strade Ferrate Mendianall i
modificare leggermente i brscciato della fevmovia per modo
da traversane NAdda un po’a monte de! pramiitivo tracciato
onge gvitare ung scoscendimento prasoitos! negh strabi di
puadings sulla riva sinistra in epocad non precisata. Yeniva
inoitre stabilita defimibivamente iz posizione altimelica del-
la strada provinoale 3 261,75 m e guells della rotaia del-
la ferrowia @ 255,45 m, ooé un po’al df softo del progetto
precedente. [T wiadotto doveva raccordarss cof tronchi esi-
stanti mediante leggiere pendenze”, Per adattare il ponte
al nuowo tracoiato ferroviana, la Societa dovette efaborare
un secondo progetto di massima, ded tutte simile al prima,
ma con |z corda dell'arco aumentata da 145 ma 150 me
l2 lunghezza della travata aumentata da 224 m a ban 266
m. "I pregette definibivaments approvato consta guing) of
una fravats reftilinea continue funga 256 m, sastenwta da
nove aopoggl, distant’ o wni dagh aftnd 33,25 m. Qualino di
guesti sono alla loro volla sopportaly da una grande arcata
metallic di 150 m & corda e o 37,50 m oi frecoia; due de-
gif stessi appoggd somo reft da zocooll (n muratura elevali
sufle spate dell'aroo, uno sulla va sinistra 03 Lng Zocooio
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soeciale n muraiura situste fra FMarce e la spalla supenone,
finzlmerte | due Whimi dalie spaile superion alle due astra-
mits della travats reftilimes.

La fravats & 3 doppio usc;  binario £ posto nellfnterno del-
la madesima e la strada provinciale & collocata sopva (a tra-
vata, Il plano di regolamento dells ferrowia @ stabiilfto alla
gucta 255 quelio delle rotaie alls quota 255,45 e iz strada
orowvincials alla quota 261, 75 sul livells del mare. Le traw
arincipall sone distant 5 m dz asse ad asse elascisng fra al
ioro wi passagges bers i -+, &0 m per i trend. La strada pro-
vindiale & coshiwita da ung carreggiata largs & m, fiancheg-
guzta da due mardapieai di I m, inmods tzle che la langhez -
72 phle effettiva sig af 7 m. Le travi principall hanns altezza
ol & 25 m, menire e laro nervature 2 sezione di T sona f-
legate insleme da un redicslato a quattro sistemi; tutte le
sharre del reticolata, indistintameante, sano 2 sezione figi-
da. Lsesatuns def tsvolato della ferroiz @ formata can tra-
versani in lamiera e far a squadrs, distant 3,325 m una
dalaltre. Essi sopportanc aue lomgaron! su cui seno colip-
cate k= longarine df guerca. [ pavimento in lamiers strizla
g spebenutn da forr ad L.

La massirniata della strada provinciale & disposts soprs fer-
i Jores portali da cingue corsi i fomgaron), distand ira ko
1 m g attaccaty a fraversoni colloal alla distanza oV 3,525
M e eppagRiEt sulfe traw principsll. ! lastronl in plstra dai
marciapiedi son0 soppoctati ga due trawvl ai lamiera e femi
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2 spuadra. ! maroagded) hapno un'alzata o 8,20 m rispet-
toalla massicoata. N parapetts @ in ferro fucinato aito 1,50
im. 5 proweede aliz scols delle acgue mediante due canalet-
ti fateral in calcestruzzo mamit! df tubi of scarico. Sonw pod
due sistermi di controventamenti in ferr @ squadra, attaccs-
ti 'uno alla parte infenore de! lavolato, Vaitro alla parte su-
perigre. La grande amcata & costituita da due coppie o'archi
secongan. G archd Ranng wn'asss parabolico af 150 m di
corda e 22,50 m ai freccia; b3 loro altezzs @ di 4 m afla chis-
ve 2 di 8 m allTmposta. La distanza fra | piand mediani delle
due cogpie & i 5, 098 m alla chigve e di 26, 3496 allimposta,
cosioche ess song inckine verso Il plans medians onincing-
ie. Clascheduna coppiz s1 compane df due archl secondan
gemelll distanti 1 m fra loro, Questi hanno fe loro nervaty-
ra in forma di sempiice T. Il reticolato deli*arco & castitul-
to dz sharre varticall aiternantsl con sharne diversamernta
inclinate. Le sharre verticall ed inclinabe dei due archi ge-
meail sano cotegade iz koo da un reticolato in ferro piatio.
Iigue archi isberil seno riuniti mel punti corrispondent alle
shame verticall mediante traversond. Essl servwona per fig-
sare due sistemi of controventamenti, situad unp alia parte
superiore, [altro 3l infenore dei braversani stessy, GV andfl
riposana sapra zoccsd d) acciaio fuso moniti o cunel i re-
golarizzazione, che rigartiscong i pressiane soprs le spale
in muratura. Le pile sano composte caouna of ohto colomne
2 sezion di semplice T, collegate fra loro da wa sistema ngi-
oo &) traverse onizzentall e croo di SantAndrea. Esse sono
collegate aila loro parte sugeniore da grosse travl su o -
posang gl apparecchi of dilatazione dellz tavata; detn ap-
parecchi o dilatazione sona in acoials fuso.

er faclitare le visite, la manutenzione e la colantwa del pan-
te, una passereliz n ferro farga 1 m, con pavimenda i iz
miera striata, € disposta suil'asse dellarcats. Delle scale in
ferro castrutte meilinterno delle pile metaiiche permettono
di ispersnare facimente su tutta (2 foro altezza. Le spalle
delancats sono costifuite cadawna da due mass disting di
muwaturns in pistra & Moftrasio con mvestimento in granite of
onma quailta, Esel sono barminatl supenormente da cuscinat-
b1 g granito swi quall rovano agoegio le nervature dell ' aros.
Gl zoccod =ul quall spoeggiano e pile metaliche sanc pure
costrud i munstura & pletra o prime qualita. Le spaiie sw-
peran alle estremita della travata rettiinea sone formate di
mualg v peta. fanng seguito ale dette spalle sulle due
SPONOE aitune QpETE Miste in muratung ed in f&no per dare
passaggio allz strada provingale suils ferrovia, Swalue mun

t
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verticall fommand i3 parte i vista delle spalie superion ad |
relatiy protenaiment, song cisposte deille rand in lamiera e
fern @ sguadra, che sastengang gelle valte in maiton sulls
gual riposa |2 massiociata della straga provinciaile”.

Il contratto d’appailto

e I'esecuzione dei lavori

Per guanto riguarda il contratto, esso fu firmato a Roma, I
22 gennaic del LERY, tra il commendator Di Lenna, 1spettore
Genemrale delle Strade Fermate & mppresentante del Governo,
e la Societa nazionale delle officine di Savigliano rappresen

tzta dal Direttore generale cav. ing. Ottavie Marena. [l con-
tretio prevedeva I'affidamento alla Sodeta stessa
delfa costruzione ded viadotts in fermo, compresa.

le zpalle a | ralativi protendirmeanti in murstura alke

dus estremi= della ravata, | bkasament dall’ar-

co 2 delle pile metalliche e I'esecuzions dalle opa

re ocoorrenti per formare |e trincee d'accesso al
ponte. Limporta ded laven fu stabilite, con some
ma a corpe, pari a 1.850.000 fire per la costru

zione del viadotto e 128.%17,50 lire, a prezzi di
tariffa, per le cpere prefiminari. Per 'ultimazio

ne dell'cpera furono concordati sof diciotto mesi
dalla data di stipula del contretto, una tempistica
estramamente ridatta in considerazione della ti

pofogia dall’zpera, il tutto & significare I'estrema
efficienza attesa nel lavesi. Chiaremente tale at-
tesa nchiese una congruente crganizzazicne dei
lawari che consentisse di evitare ogni possibils
ritardo. " Ocoorreva preparare | disegni dafiniti-
v deserumone fante della pavte metallice quan-
to defla muratuns £ del gran gante of sendizio, organizzare |
camtiar per leseruzions delle murature € stipulsre § contratl
per e provviste; far procediene o pan' passs 3 costruzane def
povite oi sernzo colls fabbricazione del'smo e della ravata
in oficing, per modo che Iz messa i opera pon avesse 3 su-
bire nitardo aicwna. [...] Lo stwdio complsto del progekio e dei
meza desecuzioe fu fatto e diretts dal sig. G.Rohisberger
ingegnere Moo gelMaTico tecito deliz Sociela. Le quantita
approssimative del matanal che dovevano provveders) par
E5Ear |2vVorati 8 mess! I opers erand e seguenti;

¢ pigfra o Moltrasio i 5,000

« granito & Gavens m 1200

= abete di Baviera per if grande pante o serviziom’ 1600
¢ farmo per Faroo fonn, 1.320

= farro per e pile tonn. 245

fiemro per iz bravata tonn, 980

acoigiz fuss, ghisa e farmo cuoinato perle imposte dellar

ca, ol aoccoll defle pile, plastre di scormimento fonn. 116,
Softopasti man mano alla aporovazione della Direziane gai
Lavar in Ancona / disegni e calooli definitiv defle divarsa
narti del grande wadotts, s organizzavano [ cantien, e anzi
tutto qualin par fa costruzione de! grande ponte i senvizio.
IHegnami provenienti gali’dlta Bawiers, erano tracoiali, i3-
worali 3 gimensione e successhivamente aspartal in riva al
e par essarg messl a posto, 8 Guanda s ncordi che fa i
termeno dropstante ed i{ Hume i dislhvells @ gif 80 metn' cinca,
51 potra capive come 2 costruzione del ponte df sendizio si
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compiicava, dovends discendare § legnami, almens in gran
parte, fing al Ivello delizoqua, per successivaments eleva-
re Medifizio sino & raggiungers di nuava § livelio dedla cam-
oagna. Lz costruzicne del penie senvizio, inlziata mel mag
i dai 1887 ers terminata nel marzo dellanno segueants,

Aoerte le trattative perla prowvista della pietra of Moltrasio
oot parecchl sroprietan df cave, & ebbero 3 superare nor po-
che difficeitd prima dif peter noondurre | prezzi ad whg meala
che non s alontanasse o troppo dal normall, cosloche nan
poco [empg frascarse orama che una suficiente provesta o
pietra of Moltrasio pofesse raccoghers! ale GIve, 8 Der mez
zo di barconi fraspontars! a Lecoo, dove dovevas trasbardareg
in barche o minor partata, che potessero discencere agda
sing &l petrettssimi depast ohe s potevans praticans in nva
& fiume in wdnanza odel wiadoito, Prakicall gif scaw per ke for-
daziom degl spalioni dal grande anco, § gual fsromo sointi sw
i3 nva sinista sine a m, I, s pobka dar mano alle muatuee nal
settembre dal 1887 e terminare gif spalion nel maggio sue
cessivg, oon unintermuzione di 50 glomil naf cuare dedimeer
ng. La massima quandita df muratuwa eseguita i i mase sai
2 850 m". Mentre conducevanst 2 karmming gif spalism dedar
oo ed i porde dl serdizio su Quale doveva rigesare fanco du-
rante i penodo of eresione e 5'era contraltata con wnia casa
di Germrania Ia fermitura del pezzl in acdaio fuso per (e m-
poste dellarco, acrumwlavans! | fern nell'officing o Saviglia-
no e davas mang alla fabbwicaziene dell anoo oo fubhe quelle
cautele che dovevanno assicurame i perelts comspondenza
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dielle averse partl; e guesto meutato i completamente rag-
ilveio, podche, sebbene per e colassall proporzion deli o
fosse imocssibie of connstteme insiame nellsficha mepou-
re fe part pringipall, luttavie nesswr ntoooe i necsssanio in
catiere, Ferdar prinopia ails monfatwra delaroo, Hisognava
anzitulte colipcare & sia le imposte in aodaip fusg, casche-
duna del pess di clrcg quaking tonn. Ma guaniungue = fosse
presa la precauzions o oraingre subibo guesh peza special,
che soin poche officine estere possona formine, con Bl dabe
di consegna che dovessan essene im candiare paracchi mes
prima dei femns previsto per (3 caliocazione & apera, aven-
oo la Ditts estera mancato & sway impegn! maigrads npety-
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te promases, & {3 guas! conbinua presanza o un sgente della
Societs, i fuscdive anpena nel carso del mesa d) giugng a o-
cavere 2 prime piastne dsppoggis, che f mestien of aocat
tare benmche negowr esahte In aloune dimensisal, par o era-
No Aecassa dei Nimochl; per guest ingonvenent la ereziane
del'arcg, anaiche in agrie, Dole aver prngsn S00EN3 Versg
iz fine gl giugno, carmminare spedia senza Mterunione solo
gops 1 primd glornd d'agosts, avenda fnalmente can moit
stentl nicevito daltlester Lt | pezai d'acoaio fuss, ed esse-
re tenminata 8 meid febbrain. Contermpoanearmants all s
s1 enigevano f= oulke in ferro sl spalion e quella a mezzs co-
sta werse Calusoo, ¥ ohe permetteva ol dar prnopio aills iman-
tatura gella frsvata dala sponda sinista nel mese ol attodre.
I viadstto ens terminato mel marzo dellanng comente, mang
i cofoitura, minviala prudentemente @ siagions pio propizag,
ed alcuny lavor of fndmento per modificazion’ impaste dalla
Direziane dei Lavan™,

E da evidenziare che i ponte San Michele & interamente chio-
dato e non fa uso di saldature. Infatt alla fine del XI¥ Saco-
lo |a saldatura esigeva impianti poco pratia per eszere ado-
perati niei manufatt in opera e in posizioni poco agevali e la
macchine portabh per 13 saldatura, specie quelle a elattro-
di, si sarebero diffuse e effermate sole con la prima guerma
mandiale. Konostante take imite tecnicg, | ponte venne erst:
ko e risultt un'cpera dingsgneria impenente per qued tam:
pl, con 100.000 chiodi rbattuti dhe reggono tuthors |e alire
2.500 tonnellate di ferro della struttura.

0

Un’opera strategica in esercizio

1l collawde fu compiuto inuna giormata di picggia torren

zizle del maggic 1889, Un treno compasto da 3 locomak

v (di B3 tennellate 'una) & da 30 vagaoni carichi di ghisa
dal peso complessiva di B50 tonnellate ransitd allz velod-
k2 "vertiginosa® - cosi venne definita nel resoconto de LE

co & Bergamo - di 45 kmy'h, dopa due passaggi a 25 km/h
e 35 kmyh. Nel 1B50 i ponte venne verniciato di fresco e fu
ufficialmente condusa. Scla tre anni doga # pimo collau-
do, ref 1892, fu compluto wn secondo collauds per werifi-
carne la nspasta alle locomotive di nuova genamazione, pid
potenti e pid pasanti. Mel 1944 | ponte, In quania struttu

ra strategica, fu presa di mira dagli asrel anglo-amaricani
e subi alcuni bombardamant che perd non recarono dan-
ni irrimediabii. La struttura particolarmente snella, infatt,
era difficile da centrare e fu colpita selo marginalmente e
mai in mado irreparabile. Anche se il comando militara in

kervenne Con fgarazionl provvisorie, il trensito fu scspesoa
pil riprese, per motivi di sicurezza, e reso oggetho dilimita-
ziond. ! levor di restauro compiuti nel 1953, nguardanti tut

tz I'vpere e in particclare le campate della trevata, ne per

misers la rapertura al traffioc. Nel 1972 e nel 1992 I'opera
& statz oggetto di importantl interventi di restaurs chea na
harna garantita le preservazione. Dal 1980 circa non @ pid
permessa || transitc dei mezzi pesanti sul viadoto, men-
tre all‘inizio degli anni Howvanta, a cento anni dalla sua rea-
lizzaziome, si & cominciata a prendere in considerazione @
possibilita di chiudera il panbe, ormai iInadeguata, affian

candowi una nugva struttura in cemento 2 singola campa-
k2. All'epoca |z spesa prevista era di 42 miliardi di lire. Ad
ongi, pert, tale progatto risulta abbandonata. Mel 1994 il
ponte wanne valorizzats con un implanto di illuminaziona
formato da 15 fari da 500 W ciascuna, realizzando un gra-
devole gicoo di luci. Ad cggi il pante reppresanta anoora un
nodic crudale per Pattraversamento dal fiume Adda, anche
se prRmal | traffico pesante o 2 lunga percorrenza & stato
dircttats swi pid caplenti ponti di Trezzo sull'ddda, Brivio e
sul ponte delt'a4 Torino-Trieste. La carreggiata & a singola
corsia, con due camminamenti su entrambi | fati. I transi-
ko & regolats da semafori dotatiditelecamere che alterna

nio il sensa df marcia e la velocita limite & pad a 2% kmfh;
il transito ai mezzi oon massa superiore ai 35 guintali & in-
terdetto. La linea ferroviaria € a bimaric wnics con riduzic-
ne di welocita a 15 kmfh.

1 17 dicembre 2015 l'ing. Maurizio Gentile, amministreto-
re delegato di RFL, ha annendato che & in fase avanzata il
progetio per la rigualificazicne funzionale e conservativa deal
ponte San Michele, con un investimento previsto paria 25
milioni di eurs e tre anni di levera. [ progetto & finalizza-
ko al miglicramento funzionate della strutture con il npriss-
no di velodia pil conformi al traffics ferroviano moderno a
la ristrutturazicne della pisttaforma stredale con importan

ki interventi finalizzati al migharaments della sicurezza con
particolare nguardo al pedoni. Tale iniziativa rsula part-
colarmente meritcria nell’ottica di preservare e valorizzare
un'opera infrastrutturale, gual & il ponte San Michele, che
pul essere iscritka, a buan diftte, tra le gio alte realizzazic-
ni della storia dellingegnera civile italiana. =l

&Viadotti

Ponti
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